Vereinbaruag
zwischen

der Deutschen Bundesbahn, vertreten durch die
Bundesbahndirektion Stuttgart, nachfolgend

Bundesbahn genannt,

dem Landkreis G8ppingen, vertreten durch den

Landrat, nachfolgend Landkreis_genannt
und

der Stadt'Geiélingen an der Steige, vertreten
durch den Oberbiirgermeister, nachfolgend

Stadt genannt

itber

die Beseitigung des Bahnﬁberganges in km 61+142 der zweigleisgigen

Hauptbahn Stuttgart - Ulm und in km 0+145 der eingleisigen Neben-

bahn Geislingen (St01ge) - Wieseusteig im.Zuge der KreisstraBe 755
im Bahnhof Geislingen (Steige) durch den Bad einer Eisenbahniiber-

fithrung in km 61+125 S , S oy

. Vorbemerkung

. 1.1 Der Bahniibergang kreuzt insgesamt 15 Gleise (dayon 6 Haupt-
gleise). Er hat eine Breite von 6,00 m und eine Linge von.
84,00 m zwischen den Schrankenbiumen, Auf dem Streckenab-
schnitt GOoppingen - Geislingen und auf der Nebeunbahn
Geislingen - Wiesensteig verkehren tdglich im Durchschnitt
250 Ziige und 70 Schiebeloks. AuBerdem ist der Bahniibergang
tdglich mit rd. 480 Rangierfahrten belegt.

1.2 Die iiber den Bahniibergang filirende KreisstraBe 755 (Weiler-
~ straBe und Heidenheimer StraBe) wird tdglich von rd. 1500

Kraftfahrzeugen befahren und von rd. 400 FuBgingern begaﬁgen;



"

Die vehranken dew Bahngbergungeﬂ gind wegen des starken
‘Béhnbetriebes in der Gruudstellung geschlossen und werden
von einem besonderen. Schrankenposten fiir den StraBenver-
kehr nur beil Bedarf'geﬁfﬁnet, wenn es der Bahunbetrieb zu-

‘18B¢t.

1.3 Zur Entlastung des Bahniibergangs wurde im Jahre 1916 in
xm 61+338 von der damaligen K. W. Stastseisenbahn ein 2,00 m
breiter FuBgingersteg iiber den Bahnhof Geislingen (Steige)

hinweg errichtet.

i.4 Die Bestrebungen der Stadt, den Bahniibergang zusbeéeitigen,
gehen auf das Jahr 1921 . guriick. Mit der Lusarbeitung koun-
kreter kntwiirfe begann die Bundesbahn im Jahre 1954. Die
Stadt hat iber die Beseitiguﬁg des Bahniiberganges am
26. Septemﬁer 1962 einen Bebauungsplan aufgestellt, der am
B. Janusr 1964 rechtskriftig geworden ist. Sie wird diesen
Bebauungsplan auf die unter Ziffer 2 genannten Vereinbarungs-
unterlagen abstimmen.

Infolge des starken Bahnbetriebs ergeben sich fiir den Straflen~
verkehr unzumutbar lange Wartezeiten vor den geschlossenen
Schranken. v

1.5 Flir die Sicherheit, insbesondere aber fiir die Abvicklung des.
Verkehrs, ist die Beseitigung des Bahnﬁberganges dringend
erforderlich. Die Voraussetzungen des § 3 des Eisenbahnkreu-

zungsgesetzes sind erfiillt.

Vereinbarungsunterlagen

Dieser Vereinbarung liegen folgende, Bestandieil dér.Vereinbarung

bildende Pline zugrunde:

1. Lageplen der Bundesbahn Isle 308 M = 1:1000 vom 28. 11. 1968
2. lLageplan des StraBenbauentwurfs des -Ing.-Biiro Preésel'und
Molnar M = 1:500 vom 23,7.68/29.1.1969
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Briickenentwurf der Bundesbahn vom_17.12{196&
gah&ulﬁne des Ing.-Biiro Pressel und Molnar
M= 11500/1150 vom 23.7.1968/29.1.1969

a) BehnhofstraBe - WeilerstraBe

b) BahnhofstraBe - Heidenheimer StraBe

¢) Zufahrt zum ehemaligen Bahnbetriebswerk-Gelidnde und OW 149
d) BithlwiesenstraBe

Lageplan 1:500 mit Abgrenzung der Kostenmasse vom 3.2.1969
Grunderwerbsplan der Stadt Geislingen M = 1:500 von 3.2.1969

mit Flurstﬁckﬁerzeichnis

'3, Beschreibunz der neuen Anlage

3.1

3.2

Der Bahniibergang in km 61+142 der Strecke Stﬁttégrt -~ Ulm
und in km 04145 der Strecke Geislingen (Steige) - Wiesensteig
im Zuge der KreisstraBt 755 wird durch den Bau einer Eisgen-
bahniiberfiihrung in km 614125 ersetzt.

Fahrbahn und Gghweg der WeilerstraBe ﬁerden in getrennten
TunnelrShren jedoch in. einem gemeinsamen Bauwerk unter- der

Bahn hindurchgefilhrt. Die lichte Weife des Uberfithrungsbau-
wexrkes fiur die StraBe betrigt 8,00 m. Sie setzt sich zu-

sammen sus einer 6,00 m breiten Fahrbahn mit 1,00 m breiten
beidseitig angeordneten Schrammborden. Die lichte Hohe iiber

der StraBenfahrbahn betrigt mindestens 4,50 m, Das Uberfithrungs-
bauwerk fiir die . FuBginger hat eine 1ich£e Weite von 3,00 m

und eine iichte Hohe ﬁqn.2,50 i, Unter dem hdherliegenden

Baﬁw@rksteii_fﬁr den Gehweg wird ein begehbarer Kanal fir

Leitungen mit einer lichten Weite von 1,50 m und einer
lichten H6he von 1,50 m angeordnet. Die Gesemtlidnge des
Bauwerks betrégt rund 83,20 m.

Fiir beide Uberfithrungsbauwerke werden getrennte Uberbauten
aus Spannbeton hergastelit. Filr die Widerlager aus Stahlbeton
ist eine Flachg?ﬂndung in dem ca. 8,00 m unter Schienencber-
kente anstehénden.Tonstein vorgesehen.
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Die StrnBeunkreuzung Bahnhofstrafle - Heidenheimer StraBe -.
WeilerstreBe wird um rund 0,50 m abgesenkt’ und im. Zusammen-
hang mit den Bauarbeiten gleichzeitig deu Bediirfnissen des
StraBenverkehrs nach der Empfehlung der.StraBenbauverwaltung
umgestaltet. Die WeilerstraBe f&1lt von diesem ﬁnofeﬁ mit - .
5,0 % Zur ElBenbahnuberfuhrung hln. Nach dem westlichen Ende
der Briicke stelgt die Strafie um O, 5 % en und wechselt ihre
Steigung etwa 20 m hinter dem Ostportal auf 4,6. % bis etwa
in Hohe der Einmﬁndﬁng des OW 149 und des FW.10/1 dis vorh.

GeldndehShe  und der AnschluB.an die vorh. StraBen wieder er-

reicht wird. Der Gehweg erh#lt entlang der Ostrampe der neuen
WeilerstraBe eine Breite von 2,50 m und erreicht etwa 50 m
$stlich der Untérfﬁhrung wieder die Hthe der StraBe.

Von der Ostrampe aus wird eine neue StraBenzufahrt zu den Bahn-
anlagen als Ersatz fiir die durch die BaumaBnahme  wegfallende
Zufahrt unmittelbar 8stlich des Bahniiberganges geschaffen..

Die Kronenbreite der neuen ZufehrtstraBe bgtiﬁgt 7,00 m;

sie. setzt sich zusammen aus 5,00 m Fahrbahﬁbreite,'die im Be-
reich der Elnmundung auf 7,00 m ausgeweitet wird, und beid-

seitlg 1, OO m brelten Randstreifen. Zur Uberwindung des im- Be~

reich der ZufahristraBe tiefer liegenden Geldndes f&llt die

StraBe zunichst um 4 % und steigt dann bis zu den Bahnanlagen

um 4 % wieder an,

Am Bstlichen Ende dér Uberfithrung wird entlang des stidlichen
Briickenfliigele ein Treppenaufgang von 2,50 m Breite angelegt,
damit der vorhandeme Zugang zum OW 86 (Alte Weiler Steige) fiir
FuBginger wieder hergestellt ist.

Die Entwisserung der StraBenﬁulde, die Bauwerksentwisserung
und. die durch das Bauwerk unterbrochene Entwéssérung des Bahn-
kdrpers werden iiber Einlaufschichte in die in der neuen

Weiler StraBe zu verlegende stddtische Kenalisation eingeleitet.



3.5 Die Zu~ urd Abfahrt zu den Gﬁterverkehrsanlagen wird an die
Stelle gegeniiber der Einmiindung der Kaiser-Wilhelm-StraBe in.
die. BahnhofsgtraBe #erlegt.’Hieizu miissen das Hauptgléié 12 der
Nebenbahn Geislingen - Wiesensteig, das Ladegleis 10 und das
Ladegleis 13 mit Gleiswaage verlegt und das Gieis 11 mit dem
Kohleﬁschuppen abgebrochen werden. Die Uberfahrt iiber das -
neue Gleis 13 und das Ladegleis 14 wird durch'Schranken,'die
vom Zentralstellwerk aus bedlent werden, gesichert. Dle Stadt
gewdhrleistet, daB dle Zufahrt zu den Giiterverkehrsanlsagen
von Suden und die Abfahrt von den Giiterverkehrsanlagen nicht
nur nach Norden und Westen, sondern asuch nach Sﬁden'erhalfen
bleibt.

4. Plwnung und Ausfithrung

4.1 Die Pldnung, Ausschreibung, Vergabe, Baulenkung, Srtliche Bau-
tiberwachung und Abrechnung filr das Briickenbaunwerk einéchlieﬁlich
der Parallelfliigel auf beiden Seiten der Bahn und des Treppenauf-
ganges am Ostende der Uberfithrung, fir die Brsatzbauten auf Bahn-
gelédnde, die wbgraumuhg des entbehrlichen Bahnijberganges und die
Herrichtung der Uberfahrt iiber die Gleise zu den Gliterverkehrsan—
lagen und deren Sicherung fithrt die Bﬁndesbahnlim Binvernehmen
mit der Stadt und dem Landkreis  durch.

4.2 -Die Planung, Ausschreibung, Vergabe, Baulenkung, Srtliche Bau-
tiberwachung und Abrechnung fir alle ibrigen.baulichen MaBnahmen
(s&mbtliche StraBenbauarbeiten, Stittz- und Futtermauern, Verle-
gung der Kanalisation und Unlegung von Versorgungsleitungen)
fiihrt die Stadt im Einvernehmen mitf dem Landkreis und der
Bundesbahn durch.

4.3 Der Landkreis ist Baulasttriger fiir die Fehrbahn der Kreis-
strafe755, die Stadt ist Baulasttréiger fiir die Gehwege entlang
dieser Strafe. Landkreis und Stédt schlieBen iiber die Durch-
fihrung der Baumafnahme eine UA-Vereinbarung ab.-



5. Kosten und- Kostenteilung

5.‘1

5.1a

55L1b

5.1¢

5.1d

5.1e

5.1f.

5.1g

5.1h

- Die Gesamtkosten des Vorhabens werden wie

folgt veranschlagt:

Giunderwurb'(s.-Grunderwerbnplan, _
_mit Flurstilckaverzoichnis)

Der Wert der einzelnen Tlhchen wird im
gegenseitigen Einvernehmen der
Beteillgten feastgelegt. .

Fntschiddigungen, 1nsbe30ndere fir abzu~

.brechende Geb#ude der Bundesbahn und fiir

Verlagerung der Elnrlchtungsgegenstande
(150 000 DM), sowie. Entsch¥digung des
Wertes des Geldndes ‘d&r bahneigenen
Flurstucke,dle fiir die Herstellung der
bahneigenen ZufahrtstraBen bendtigt

werden (55 000 DM).

Der endgiiltige Betrag wird nach vorherlger
Schidtzung des Zeit- und Grundstiickswértes:
von den Beteiligten im gegenseitigen .
Einvernehneén - festgelegt Co b

Uberfuhrungsbauwerk einschl. 'Fliigelmauern
und Kosten fiir Ein- und Ausbau von Hilfs-
briicken, Kréne und Bahndienstwagen, sowie
deren Befdrderung, Frachten und Arbeits-
zlige einschl. Betriebserschwerniskosten

Treppenaufgghg an der Ostseite der Unter—
fiihrung -

Arbeiten an Bahnanlagen, wie Anderungen an
der Fahrleltung, Kabelverlegung, Abbau des.
Bahniibergangs, Anderungen_an den Signalan-
lagen, Herstellen 'der Gleisiiberfahrt ‘zu’den
Giiterverkehrsanlagén und der neuen Freilade~
strafle, Anderungen an den Gleisen 10,..11, 12
und' 13, Verlegen der Gleiswaage, sowie Ein-
bau von Schranken zur Sicherung der Uber- -
fahrt :

Umlegung von Versorgungs— und EntSorgungs—
leitungén )

Erdarbelten, Entwasserungs— und Frost-.
schutzmaBpahmen Vv

Futter- und Stiitzmauern

95 000 DM

205 000 DM

2 490 000 DM

10 000 DM

540 000 DM
120 000 DM

460 000 DM



5.11i Tragschichten , '215 000 DM
5.1k Decken Randbefestigungen, Seitenstreifen 140. 000 DM
'5.11 Ausstattung der StraBe .

insbesondere Verkehresmgnalanlage auf der

Westselte des. Uberfdhrungsbauwerkes 65..000- DM
S.1m Beleuchtungseinrlchtung der Unterfﬁhrung 24 QQQjDM '
5.-1n <onstiges, wie Mafnahmen zur Aufrechter-

haltung des StraBenverkehrs wHhrend der. -
Beuzeit und Unvorhergesahenea : 266'000 M

Insgesamt (ohne Veiwaitungskbsten und

ohne Investitionssteuer) 4 810 000 DM

ﬂﬂﬂ===ﬂ==

-

5.2 Die Anerkennung der unter Ziffer 5.1 ¢ mit eiuém Betrag:
von 35 000 DM enthaltenen Kosten fﬁr;Bétriebser~
schwernisse der Bundesbahn als Teil dér Kostenmasse
wird an den Vorbehalt gekniipft, daB die Vereinbarung
insofern einer kiinftigen Entscheidung des Bun&esverwal~
tungsgerichtes angepaBt wird.

5.3 TUnter Beriicksichtigung der Verordnung iiber die Kosten von
Mafnahmen nach dem Fisenmbahnkreuzungsgesetz (1. Eisenbahn-
kreuzungsverordnung - 1. EKrV -) vom 2, ‘September 1964 °
umfaBt die Kostenmasse nur die MaBnahmen, die durch’ die
Beseitigung des Bahnubergangs bedlngt sind.

Nicht zur Kostenmasse gehdren alle Aufwendungen, die in
dem unter Ziffer 2.5 aufgefithrten Lageplan vom.»3.2.1969
blau umrandet sind. Es handelt sich im einzelnen ‘um

folgende-BauteiLe:



b)

g)

giidlicher Teil der BshnhofstraBe {OW 52/1).

Die Kosten betragen
und werden von der Stadt alle1n~getragen

westlicher Teil der BahnhofstraBe.
Die Xosten betragen

und werden von der Stadt allein-getragen

ndrdlicher Teil derlEéidenhéimar StraBé.
Die Kostenybefragen

und werden vom .Landkreis allein getragen

Tragschichten, Decken und Bandbeféstigqngen

der Flichen innerhalb des StraBenverkehrs-
knotens westlich der Eisenbahniiberfiihrung

Die Kosten betragen

und werden zu 50 % vom Landkreis = 9 500 DM
zu 50 % von der Stadt = 9 500 DM

getragen

-Gehvegfléchen entlang der BrhnhofstraBe vor

Gebdude 55 und 57.
Pie Kosten betragen

urid werden‘von'der Stadt allein gétxagen

Gehwegflﬁchen entlang der neuen WeilerstraBe.
ostlich der'Eisenbahnﬁberfﬁhrung
Die Kosten betragen

und werden von der Stadt allein getragen

nordlicher Teil des OW 149.
Tie: Kosten betragen '

und werden von der Stadt alleln getragen

L

Bstlicher Teil der K 755 mit: Anschluf des

szieﬁenquellenweges

Die Kbsteﬁ betragen

und werden zu 70 % - vom Landkrels = 16 000 DM
zu 30. % von-der Stadt = 7 000 DM
getragen

46

22

60

19

26

17

23

000

000

000

000

000

000

000

000

DM

DM

M

DM

DM

DM
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i) Gehwegflidchen beim AnschluB der Bithlwiesen-
straBe.an die K 755.
~ Die Kosten betragen 10 000 DM
und waerden von"dér Stadt allein getragen

k) AMusbau der Biihlwiesenstrafe (FW 10/1)
siidliche Fahrbahnhélfte nit Gehweg.
Die Kosten betragen : 37 000 DM

und werden von der Stadt gllein getragen

1) Alte Weiler Steige slidlich der Bithlwiesen—
straBe.
Die Kosten betragen 24 000 DM

und werden von der Stadt allein getragen

m) Die unter Ziffer 5.11) mit 50 000 DM ent
haltenden Kosten der StrgBenvé;kehrssignal—
anlage sind nur zu Hﬁlfte'Bestandteil der
' Kostenmasge. Die zweite Hélte mit 25 000 DM
wird zu 50 ¢ von Landkreis = 12 500 DM
“zu 50 ? von der‘Stadt = 12 500 DM

getragen .

Kosten auBerhalb der Kostenmassge

{ohne Verwaltungskosten und ohne Investltlons—

steuer) 310_000 DM
davon zu Lasten des Landkreiges 98. 000 DM

2u Lasten der Stadt 212 000' DM
Somit Kostenmasse: 4 810 000 - .310 000 =§=§=2=222=2§

5.4 Die Gesamtkosten ohne- Yerwaltungskosten und ohne Investitions-
steuer werden daher unter.zu Grundelegung des § 13 des

Elsenbahnkreuzungsgesetzes wie folgt getragen‘

a) von der Bundesbahn .1/3 der Kostenmasse 1 .500 000 DM
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b) vom Landkreis
as) innerhalb der Kospenmasse
1/3 der Kostenmassé 1 500 000 DM
abziiglich des hieran von
der Stadt zu tregenden
Anteils (8.Ziffer 5.4 c,ea) mit __ 224 000 DM
1 276 000 DM

bb) auBerhalb der Kostenmasse _
Anteile aus Ziffer 5.3 c¢,d,h,m 98 000 DM 1 374 000 DM

c) von der Stadt

g&) innerhalb der Kostenmesse
2%,3 % aus 1/3 der Kosten
nach 5.1 ¢ von inegesamt 830 000 DM 177 000 DM
nach 5.1 e von imsgessmbt 180 000 DM 38 .000 DM
100 % an 1/3 der Kosten fiir die Geh-
wegbefestigung innerhalb des FuBginger-
tunnels von insgessmt ¥ 000 DM 1 000 DM

100 % an 1/3 der Kosten fiir die Besleuch~
tungseinrichtung nach Ziff. 5 1 m von -

inegesant 8 000 DM .8 000-DM
Anteile innerhalb der Kostenmasse 224 000 DM
bb) suBerhalb der Kostenmasse "
Anteile éus Ziff.5.3 a, b,d.bis m 212 000 DM 436 000 DM
4a) vom Land/ﬁ/&en-Wﬁrttemberg v
.1/§/der Kostenmg/pe 7 750 000 DM
173
e)“vdm“Bundfllé’aer Kostenmasse 750 000 DM

5.5 Die aus den unter die Kostenmasse fallenden BaumaBnahmen -ent-
stehenden Verwaltungskosten werden gem#B § 5 der 1. EKrV er-
rechnet und wie folgt getragen:

1/3 von der Bundesbahn

1/3 vom Land im Rahmen der technischen
Verwaltung der K 755 und von der -
Stadt fir die Gehweganteile

»ﬂ%SQVGmQLand )
) als Staat

4%31%%/v6m’3und )



6.

w41 =

Baulast+

5 6 Die ibrigen Kestentriger ersetzen der Bundesbahn auch die von

ihr etwa geschuldete Umsatzs%euer aus den Leistungen der Bundes—
bahn, soweit letztere iiber deren Kostenénteil hinausgehen,

Die Auftellung erfolgt entsprechend dem nochgusstehenden Ergebnis
der Uberprﬁfung der Frage durch den Bundesmlnlster fdr Finanzen -

und ‘den Bundesminister fiir. Verkehr.

Die vonm der Bundesbahn fiir die Zufilhrung neuer Bahnanlagen zum
Anlagevermogen etwa ilbergangsweise zu zahlende Investitionssteuer
wird als Aufwendung im Sinne von § 4 der 1. EKrV Bestandteil

der Kdétenmasse'und wird der Kostenmasse zugersechnet und auch

bei der Verrechnung der Verwaltungskosten mit herangezogen.

Abrechnung

6.1

Die Rechnungslegung fiir das Briickenbauwerk (ohne Verkehrsfliche

unter der Briicke) und fiir bauliche MaBnshmen an Bahnanlagen ist

Sache der Bundesbahn.

6.%

6.2 Die Rechnungslegung fiir alle Ubrigen MaBnahmen ist Sache des

Landkreiges,

im Rahmen ihrer Kostenbeteiligung auf Anforderung Abschlagszah—
lungen entsprechend dem Baufortschritt an den Landkreis,

6.4 Die Kosten fiir Eigenleistungen der Bundesbahn, die die Bundes-

bahn selbst ausfithrt, werden gemis § 4 (2) der 1. EKxV abge-

rechnet,

6.5 Nach AbschluB der Gesamtarbeiten werden die endgﬁltigen'Koéten—

anteile und die Verwaltiungskosten auf Gfund der taféééhlich ent-

standenen Kosten im gegenseitigen Einvernehmen festgesetgt.

- I A

Der Landkreis leistet im Rahmen seiner und der Kostenbeteiligung
von Bund, Land und Stadt auf Anforderung Abschlagszahlungen ent~
sprechend dem Baufortschritt an die Bundesbahn. Die Stadt leistet



T- Abnahme

Das Briickenbauwerk wird nach Fertigstellung gemeinsam von Bundés-
bahn, Landkreis und Stadt abgenommen, Hierﬁbef wird eine Niedexr-
schrift gefertigt, von der jeder Vertragspartner eine Fertigung
erhilt. '

8. Eigentum, Erbaltung

8.1 Das Briickenbauwerk einschlieBlich seiner Parallelfliigel und
die ZufehrtstraBe zu den Bahnaniééen tstlich und westlich der
-Bahn sind Eigentum der Bundesbahn. Diese Anlagen werdeﬁ“voﬁvder
Bundesbahn auf ihre Kosten erhalten.

8.2 Die Erhaltung aller librigen Anlagen, z. B. StraBenfshrbahn -
auch unter der Briicke -, Stiitz- und Futtermauern, Boschungen,
Treppenaufgang siiddstlich der Briicke, Beleuchtungsanlagen usw.
sowie die Verkehrssicherungspflicht (einschl. Reinigen, Schnee-
rdumen, Streuen und Beleuchten) auch unter der Eisenbahnbriicke
ist Sache des Landkreises bzw. der Stadt. ‘

/8.3:Der FuBgingersteg in km 614338 im Bahunhof Geislingen (5teige)
geht mit dem Tage der Lroffnung des Verkehrs unter der neuen

Elsenbahnﬁberfﬁhrung in seinem derzeltlgen baullchen Zustaud
einsch des Begﬁhrungsschutzes fir die’ elektrlsche Fahrleltung
- lin das Emgentum sowie in die Erhaltungslast der Stadt iiber.

8.4 Die spiteren Eigentﬁmsverhaltnisse dexr Verkehrsflﬁdhen-folgen
der gesetzlichen Regelung. Eine dariiber hinausgehende Knderung
der Eigentumsverhéltﬁisse am Grund und Boden wird vertraglich

gesondert geregelt.

9. Songtiges
9.1 Die Bundesbehn nimmt ohne Zustimmung des Lan&krelses und der Stadt

keine Anderungen an dem Bauwerk vor, die sich guf die llchten
MeBe der Unterfilhrung auswirken und 14B% sie von anderen Stellen
riicht vornmehmen.
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9.2 Die Stadt und dexr Landkreis -haben das Recht, ‘soweit &8 die
statischen Voragssetzungen erlauben, auf ihre Kosten Leitungen
am Bauwerk anzubringen bzw, im‘StraBenk6rper unter der Briicke
Zu verlegen. Die Zustimmung der Bundesbahn ist unter-Vorlage von

Ausfﬁhrungszeichnungen in jedem einzelnen Falle einzuholen.

9.3 Die Stadt gestattef.der Bundesbahn die dauernde und unentgel t-

10. Beseitigung deg Bahniiberganes

_barung hinsichtlich der Kostenbeteiligung des Landes und des
‘Bundes nach MaBgabe des § 13 (1) des Eisenbahnkreuzungsgesetzes

Landesregierung bestimmten Behdrde. -
11.2 Die hierfiir erforderlichen Antrige stellt der Landkreig,

e

12. éerichtéstaud

Fiir Klagen aus diesger Vereinbarﬁng ist Stuttgart Gerichtsstand,
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13. .Diese Vereinbarung wird dreifach gefertigt. Hiervon erhilt

der Landkreis, die Stadt und die

jébeine Fertigung.

2. Jull 4969

GBppingen, den UILLU0TYR

Fir den Landkreis Gappingen:

gez- Uintersch n’-F-f-
Landra+

Bundesbahndirektion Stuttgart

Geislirigen a.d.Steige, den 4&?5!&4QQQ..

Fir die Stadt Geislingen
an der Steige:

Qez. Yon AH

Stuttgart, den }%€319f¥}4?63

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahndirektion Stuttgart
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